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Meenutuste kaleidoskoop:
Kuidas minust sai purjelaevaehitaja ja meremees 1.

Manivald Kuik 15. juuni 2004 Hiiumaa

Asjaolu, et tdnavu maértsikuul mooddus 70 aastat, mil alustasin palgalise purjelaeva-
ehitajana t66d Hiiumaal Orjaku sadamas, drgitas mind seda kauget aega meenutama.

See lugu algas nii: Gppisin siis alles Kassari algkoolis, aga 6htuti ja puhkepéevadel
olin oma teises elukoolis Orjaku sadamas, purjelaevade keskel ja neid oli seal talvitumas
palju - ikka kuni 35-40 laeva, ks suurem ja uhkem kui teine. Juba véikese jdmmina oli
mu meelispaik sadamas laevu uurimas olla ja kui algas kevadine laevade remont, olin igal
ohtul ametit dppimas. Laevamehed olid minuga juba kdik harjunud ja kutsusid laeva
tekile toode ja laevaga tutvuma. Pealegi teadsid koik, et olen liks Hiiumaa Kuikide jarel-
tulija ja koik Hiiumaa Kuigi perekonnanime kandvad noormehed on aastasadu olnud nii
meremehed kui ka laevaehitajad. Uksi siis seilas maailmameredel 6 Nurste Mihkli Kuiki,
raakimata mujalt, nagu Kabuna kiilast jne. Laevamehed tituleerisid mind sadamapoisiks.
I-le pani punkti veel see, et minu naabrimees Orjakus oli purjelaeva ,,Leelo” omanik ja
selle kapten Aleksander Liiv, kes viis mind koos oma poja Arnoldiga dkva ,,Leelo” tekile
ja Utles meile nii: ,

,,Poisid dppige laeva tundma, teist peavad saama meie jarglased, meremehed kui ka
laevaehitajad.” Arnold oli minust mdned aastad vanem, temal oli asi selge, sest ta seilas
isaga suviti omas laevas ja temast sai minu kdige otsesem dpetaja, nii laeva tundmises kui
ehitamises. Olime mdlemad talvedhtuil laevade keskel ja tleval masti saalinguis. Ka kdik
toonased laevamehed andsid meile hdid praktilisi Gpetusi. Toonane Orjaku sadam oma
arvukate purjelaevadega oli meile rannapoistele avatud meremeeste Gppepoligoon.

Esimene laev, kus alustasin remonditdélisena esialgu tasuta nn. statzédrina ja juba
1934. a. martsikuul palgalisena, oli purjelaev ,,Leelo”. Palka maksis kapten esialgu 20
senti tunnis ja mone aja moodudes 25 senti tunnis. See oli hea tasu noorele algajale
jommile. Minu kbige esimeseks td6ks sai rannas kivide vahel pigi ja kivitdrva keetmine
ning kuuma torvaga j&a pealt laeva kere tlevoopamine. T60 oli ohtlik ja mustavditu.
Ohutustehnika reeglid tegi mulle selgeks Arnold, kes ka ise oli laevakere pigiga
vBOpamas. Kui ,,Leelo” sai lle vGdbatud, siis sain teenistust Ligema killa meeste laeva
juurde ja 18puks Haldreka Papi Andrese ,,Meeta” manu. To6d oli igal dhtul ja ja moni-
kord tuli koolist ka poppi teha, et to0ga edasi jouda. Kdigil oli kiire, kevad ldhenes.
Koolis dpetaja Aleksander Loomets eriti minuga ei praganud, sest ta teadis, et likvideerin
volad ausalt. Utlesin talle siiralt nii: ,,Opetaja, puudusin eila koolist, sest olin Orjaku
sadamas laeva remontt00l - raha on vaja, teate ise vdga hasti millises majanduslikes
raskustes meie pere on. Leivavili oli vaja Luguse vesiveskile viia ja see vajas raha, koti
terade jahvatamise eest nduab JGe Hans 50 senti.” Opetaja Loomets kuulas mu ra ja (itles
rahulikult: ,,Opilane Kuik, tean teie kodust elu viga hésti - see on majanduslikult raske,
aga luba kiisimata koolist puududa ei tohi, see on karistatav. Teinekord kisige luba. Nutd
aga lugege mulle see lugu, mille ma teile kodus dppida andsin.” Lugesin loo dra ja mulle
anti luba istuda. Rohkem meil kunagi sel teemal vestlusi ei olnud, aga mina kaisin
sadamas to6l edasi.

Jargmise toona usaldati mulle maal aurukatlakitmine, sest paksud uued asendus-
laeva valiskereplangud vajasid 5-6 tundi tulist kiitmist, et pajast minev aur aurukastis
oleks tasemel ja plangud pehmed kui soojad saiad. Tuli pidi suure veekatla all olema
I66mamas hommikul enne kukke ja koitu ja nii ta ka oli. Seda aurukatla kitmist jatkus
seni kuni laevadele plangutamist oli. Tunnihinnaks ikka 25 senti. Auru tlessaamine sGltus
kittepuude kvaliteedist ja sordist. Enamuses toodi kuivi 1 m pikkuseid kasepuid.

Selle t66 korvalt dppisin dra ka laevakere plangunduse knihvid ja ndksud, sest kui
plangud olid ,,kipsed”, siis polnud enam vaja maksimumpaaruga kitta ja tihti olin
plangutamisel abiks, sest seal oli abi alati vaja. 1934. aasta kevad md6dus mul n-0
abitodlise nimetuse all ja selle t66 kdrval oli mul juba véga palju uusi t66votteid selgeks
Opitud. Minu ristiisa, Joonas Koolmeister, kes oli Koolmeister ja KO purjelaevade pea-
reeder, ttles mulle kord nii: ,,Poiss, sa oled terase loomuga, nagu su ema, pane kdike,
mida sa nded, hésti téhele ja jata meelde. Tarkust ei ole kunagi palju, leiba ta ei kisi, aga



Kuidas minust sai purjelaevaehitaja ja meremees 1-7. Manivald Kuik 2004 Hiiumaa 2/8

annab kill. Kui oled tubli poiss, saad meilt alati laeva koha, mina garanteerin sulle kui
oma ristipojale, nagu oma pojale, sest sul ju isa pole. Ole tubli!” Vastasin: ,,Tanan,
ristiisa, piuan dppida nii kuidas oskan ja jaksan.”

Meenutuste kaleidoskoop:
Kuidas minust sai purjelaevaehitaja ja meremees 2.
Manivald Kuik 17. juuni 2004 Hiiumaa

Seepeale vastas ristiisa: ,,Loodan, et sust saab sama tubli t66- ja meremees kui teised
Kuigid.” See jutuajamine toimus meil Haldi Lakus, Joona Koolmeistri suures haarberis,
kui olin jarjekordsel santsu-otsingul.

1935. aasta varakevadel sain juba ametikdrgendust. Nimelt sain puutétkoha Kool-
meistrite laevaremondimeeste kampa. Purjekad vajasid mdningaid tekitalasid ja ruumi-
augukrantsipuid. Neid palke tuli teraskanti tahuda nii tapselt ja puhtalt, et hiljem ei oleks
olnud vaja hoodveldada. Toole vottis mind Koolmeistrite tihe laeva ,Hiiulaid” kapten
Teedli Alvius ehk Alvius Jesmin. ,,Hiiulaid” oli juba vana laev ja vajas péris pohjalikku
remonti. Vaat see t60 oli mulle absoluutselt vddras, aga Alvius trodstis mind: ,,Poiss, éra
karda, kill 6pid t66 ara, sul noor pea, terve mdistus ja terved kéed, keegi pole siia ilma
stndinud kirves kées. Peaasi dra Kiirusta ja tooriistad peavad olema head ja teravad.
Pealegi on sinu korval t6dl kaks meie meest, Ule ranna kuulsad laevatdémehed Jausa
kilamehed Aleksander Teekel ja Julius Tull. Kui abi vajad, aitavad nemad sind ndu ja
jouga ja mina olen ju ka kohal. Ara unusta, et sa oled meie peareederi ristipoeg, kes
loodab sinust saada omale tubli laevaehitaja ja meremehe oma laevadele.”

Jain Uksinda suure 6 m pikkuse saepakuga, aastaid moni kuu Ule 14. Ja neid
tahumisele minevaid saepakke oli Leemeti metsast talvel sadamasse toodud oi kui palju!
Pakkude virn seisis pdhjapool vana puusilda mere aares. Jausa mehed vaatasid tikk aega,
et mida see véaike poiss kull selle suure raske saepakuga peale hakkab ja 16puks tulid
mulle appi. Kdigepealt tdstsid mehed kalidega saepaku iihe otsa peenemale aluspalgile,
siis teise otsa ja kinnitasid saepaku pitshaakidega ning mdlemast otsast aluspalgi kiilge
jaigalt kinni ja Utlesid mulle: ,,Niud koori saepakk koorest puhtaks, tee tahmandor
sOestunud tuletukiga tahmaseks ja kui kbik ettevalmistused on kombes, tle meile, tuleme
margistame tahumise kriipsu peale.” Nii kui ettevalmistustddd olid valmis, hdikasin abi.
Mehed tulid ja néitasid mulle kuidas palk tahumiseks ette méargistatakse. See toiming
toimus nii: markimisnddr tdmmati 1abi séestunud puutiiki, paku otstesse tehti kirvega
sisseldige, serva, kuhu kinnitati tahmanoor naeltega, ja néor tdmmati hasti pingule. Uks
mees vOttis tahmandoril keskelt kinni ja tdstis selle otse vertikaalselt Gles ning laskis siis
lahti, nii et n6or langes laksatades kooritud saepaku pinnale, jéttes jarele tugeva musta
joone, mis oli mérgiks kust saadik saepakk tahuda. Nud tuli kdsisaega saagida 30—40 cm
vahedega haavad ja hakata kaksiratsi saepakult laaste joone jargi maha raiuma, nii et
raiutud pind oleks vaaderpassi jargi absoluutselt loodis ja Glemisest kriipsust pidi pool
pakule alles jédma. Vaat see oli niiid Uks katset6d, et kas kdlbab selle t66 peale voi ei.
Jausa mehed kaisid vahetevahel t66d kontrollimas ja olid mu katsetdtga rahul, Utlesid
vaid: ,,Poiss, tee pikka tasa, dra Kiirusta, aega hérjal, aga orjal.”

Ohtu eel tuli ka kapten Jesmin ise mu té6d lle vaatama ja oli samuti katsetooga
rahul, toonitadesi: ,,Peaasi, ole rahulik ja dra kiirusta. Sust saab asja, tdna IGpeta dra ja
homme alusta teise kiiljega.” Peagi 16i laeva klassikell 6htulekutse. Oligi minu esimene
puusepa Oppetddpaev 16ppenud. Ohtul laksin naabrite Liivide manu ja teatasin oma uuest
Onnestunud Oppetdost. Koigil oli heameel, et nii laks. Mdne aja pérast utles peremees
Aleksander Liiv: ,,Kuule, mine too oma kirves siia, ma vaatan selle le, tahumisel on vaja
head teravat ja paraja raskusega kirvest.” Jooksin koju ja tdin kirve sepale naha. Ta vaatas
selle ule ja ttles: ,,No, selle kirvega sa tapad end &ra, see on tahumiseks liiga paks ja tera
ebadigesti faasi teritatud, teras tundub tal hea olevat, jéta ta siia ja tule ise hommikul kella
viie paiku sepapatta, teen sul sellest kirve millega sobib palke tahuda, nii et sa &ra ei tapa
end.”

Kell viis olin Véherea sepapajas nagu viis kopikat, tegin dasi tule lles ja asusin
I66tsapoisi kohale. Peagi tuli ka sepp, 16i kirvesilmast varre vélja ja heitis vana, paevi
néinud kirve tulle. Mdne aja pérast oli kirves punane, sepp tostis selle alasile ja andis
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vdikese haamriga alasile lules mulle marku, et alustaksin suure kuvaldaga kirvest
tdmbasin 166tsa. Nii tegutsesime, kui kirves sai sepale meelepérane. Karastas ja noolutas
ning 16puks teritasime rootsi vesikdial, 16in varre taha ja uskumatu, kirves oli hoopis
teine. Kergem, mdnusam ja I8ikas kui pehmet saia.

Peagi tuli kapten Jesmin mind vaatama ja kisima: ,,No, poiss, kuidas tuju on, kas
kded on valusad ka, ma motlen muskleid? Kuule, ndita oma kirvest mulle, mul eila
tundus, et see on sul liiga paks ja tahumiseks sobimatu, néita!” Andsin Kirve kaptenile
néha.

Meenutuste kaleidoskoop:
Kuidas minust sai purjelaevaehitaja ja meremees 3.
Manivald Kuik 22. juuni 2004 Hiiumaa

Ta silmas kirvest péris tikk aega ja 16puks sBnas: ,,Kuule poiss, see ei ole see eilne
kirves, see on sul uus kirves ja see peaks minu arust kill sobima tahumiseks - anna ma
proovin korra.” Vattis kirve ja 16i mitu laastu paku kiljest ja Utles: ,,Vaat see kirves on
sul tdesti hea tahumise kirves, 16ikab kohe juhtimata. Aga vars tee uus ja selline, mis
sobiks sinu vdikesele peopesale ega vésitaks kétt, lase aga laastudel lennata!” Nuud
kaesid ka Jausa mehed minu kirvest ja kiitsid tooriista selleks tooks sobivaks ja soovitasid
ka uue parema varre taha meisterdada. Eks laksin Ghtul naabrimehe, sepa, juurde ja
palusin talt uut saarepuust kirvevarre puud. Aleks t8i oma véarkstoast aastaid kuivanud
saarepuust kirvevarretooriku, ulatas selle mulle ja Opetas kuidas seda valmis teha.
Meisterdasin uue varre Ohtul kodus valmis, lihvisin hasti siledaks ja sepp pani selle
hommikul kirvele jarele, nii et see kunagi lahti ei tuleks. Sellest sai Gle ranna kirves ja
sellega oli tdesti monus t6dd teha. Tegin sellega todd kuni 1941. a. kevadeni, siis varastati
ara. Siis oli sadamas kommuun.

Hommikul t66le asudes kusis Teekel Aleks, et poiss, ndita korra oma kirvest, ma
proovin korra sellega mdne laastu lida ja sina proovi minu kirvest, siis selgitame kummal
on parem tooriist - tooriist peab mehel hea ja ké&e jargi olema, muidu tapab su &ra, ons
seda vaja. Vahetasime terariistad ja Aleks oli minu renoveeritud uue todriistaga igati
rahul. Nuld proovis minu ,,uut” tddriista ka Tall Julius ja lausus nii: ,,Poiss, kes sulle
selle kirve nliud 66 jooksul korda tegi? See 18ikab puud nagu muiste, aga see vars mulle
ei istu hésti, lihvi ja paranda seda, varre otsas peab olema kerge ,,krae”, et ta sul k&est dra
ei libiseks, vaata minu oma!” Vastasin Juhusele: ,,Sepp Liiv tegi hommikul vanast kirvest
uue ja ma ise meisterdasin varre, Aleks ta teritas ja karastas ja noolutas ja mis ta temaga
kdik &ra tegi, aga ma olen ta'ga rahul. Sellega on palju parem tahuda kui enne.” Ldpuks
tuli ka veel Laku meeste laevade ldmeister Murru Parni (Bernhard Kubja), kes mu eilse
t60 Ule vaatas ja silmas ka kirvest ning kusis: ,,Kuidas laheb, kas t66 hakkab juba istuma?
Eks ta sinu jaoks alguses veidi raske on, aga harjud ara!” Ja l&ks oma rada.

Mina aga asusin paku vasakut kiilge tahuma, niiiid vedasin juba ise tahmandériga
kriipsu. Kui parempoolse kiilje tahumine oli kdpas, siis vasaku kilje oma oli harjumata ja
kohe mitte kuidagi ei tahthud asi edeneda, vbttis hulga aega enne kui silm ja kdaed
harjusid, aga Ohtuks oli kilg korralikult tahutud. Nutd j&i pakk veel teraskanti tahuda
ning see t60 hakkas juba vahehaaval laabuma ja vilja kandma. Nii tahusin saepakke
umbes paar nadalat, siis suunati mind sepale 166tsapoisiks ja pealelddjaks, sest tal oli t66d
lilalt palju ja oma poeg Arnold oli laeva ,,Leelo” peal kahe tddmehega.

Muide, minu naabrimees Aleksander Liiv oli maal kuulus sepp, merel aga laeva-
omanik ja selle kapten, see oli mees kuldsete katega, samuti tema poeg Arnold.

No I66tsapoisi t66 oli mulle ammust ajast tuttav ja samuti suur haamer, millega tuli
tulist rauda taguda. Olime Aleksiga juba ammu koostd0d teinud. Sepapajas tuli polte,
mutreid keermestada ja see oli minu kui sepaselli t66. T66 sepapajas oli huvitav ja
loominguline, kuid mul tuli sepaselli ametist siiski loobuda. Pidin ju ikkagi veel Kassari
Algkoolis kdima, aga sepal oli abilist iga péev vaja. Puutddlisena sain seda tood teha ka
parast kooli ohtuti ja mdni paev poppi teha. Koolis dppimine mulle mingeid raskusi ei
valmistanud. Ega ma eriti dppimise-tuupimisega ei tegelenud, minule piisas taielikult
sellest, mis ma koolis tegin ja kuulasin, kodus ma kunagi ei 6ppinud. Raamatud olid mul
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kooli poolt ja need olid koolis, ega kodus Gieti dppimisvdimalust polnud ka. Ndd suunas
sepp mind oma laevale ,,Leelo” teistele meestele appi, sest laev oli killalt vana ja vajas
siit-sealt remonti, eriti vélisplankude valjavahetamist. ,Leelol” oli t66dejuhiks (ks
Emmaste mees ja sepapoeg Arnold. Esimeseks tooks anti mulle laevakerest vélja raiuda
vana kodunenud plank vBi plangu osa. Selleks andis peremees mulle suure spetsiaalse
peitli, mis on mul tdnaseni veel alles. Edasi aitasin uut planku paigaldada, naadivahet
triivida, pigistada, torvata ja kdige 18puks, kui meri oli ja&st vaba, kiilhaalisime vana
»Leelo”, puhastasime laeva pdhja ,,habemest” ja merekarpidest ning varvisime veealuse
pbhjaosa ule rohelise mirkvarviga. See oli selline vérv, et parast pinna katmist lasti laev
kohe vette. ,,Leelo” juures jatkus t60d, kuni heiskasime purjed, ja sepp, laevaperemees,
heitis seljast separiili, sulges sepapaja ja astus oma laeva pardale kaptenina, andis
korralduse ankur hiivata. ,,Vana” haaras laeva rooliratta ja seilas oma ,,Leeloga”, et
alustada uut, 1935. aasta navigatsiooniaega. Mina jain kaldale, 18petasin Kassari kooli ja
minust sai meie killa kalurite sulane, kui nii voib seda ametit nimetada. Kalameheto oli
mul vaata et hallist valjudes ,,képas”. Algas pulniste korrastamine, s66tade varumine ja
Vainamerel kalapiiuk, kdige otsesemas mottes.

Meenutuste kaleidoskoop:
Kuidas minust sai purjelaevaehitaja ja meremees 4.
Manivald Kuik 29. juuni 2004 Hiiumaa

Aasta 1936

1935/36. a. talvitus purjelaev ,,Leelo” Tallinnas Kiili kanalis ja mina olin siis juba laevas
téiediguslik meremees-tekipoiss. Juba veebruarikuul alustasime laeval ettevalmistusega
mereleminekuks, parandasime seile, vahetasime valle, kanapatitasime, tGrvaldasime,
varvisime jne. Otsest remonti me ei teinud.

Aasta 1937

Tol kevadel tegin aegsasti santsu maha Emmaste valla Harju kiila meeste purjelaevale
»Irma”. Laevaomanikuks olid Harjutooma peremehed Saulid ja Jausa kilast parit
meremees Anton Vaus. ,Irma” oli kahemastiline kaljastililpi purjelaev mahtuvusega
umbes 60-70 brt. Laev oli killalt vana ja vajas tdsist remonti. Oli musta kivitdrvaga ule
vOdbatud ja remondiga alustati juba veebruari 18pul. Minul tuli remondimehena osaleda
igas t00s mis vaja teha, isegi desselkirvega tekiplanke tasaseks lihvida. T66d laeva juures
jatkus. Nii kui meri jéast vabanes, heiskasime purjed ja véljusime Kd&rgessaare randa
propse laadima.

1938. a. kevadtalv

Siis tootasin taas Orjaku sadamas mitmel laeval juba téiedigusliku remondimehena, kdige
viimasena Laku Koolmeistrite ,,Hiiuvéinal”. Tegin juba 1937. a. joulukuul ,,Hiiuvdina”
kapteniga 1938. a. suveks santsu maha. Aga laev oli samuti vdga vana ja vajas suurt
remonti. Ega me teda eriti vissimaks saanud, ,,korv” ta oli ja selleks ta ka jai, eriti siis kui
oli laadungis. Aga me siiski seilasime temaga. Laeval oli ka vaike abimootor, mis kll
haruharva suvatses todtada.

1939. a. kevadtalv

Tollel talvel algas minul Orjaku sadamas laevadel remonttdo veebruarikuu alguses, sest
todd pakuti niivord palju. NOud oli uues slvendatud sadamas talvitumas juba (le
poolesaja hiidlaste laeva. Oli hasti suuri ja uhkeid kolmemastilisi laevu nagu ,,Alari”,
»Rolf”, ,,Dione”, ,,Kodu” jne. Kdigil oli vaja midagi vaga vajalikku teha. Mere asi! Mina
tegin endale santsu maha 1938. a. sligisel, kui sadamasse saabus Turide mootorlaev
,Rolf”. Laevakapten Magnus Turi (Luguse Simmuna Magnus) teadis ja tundis mind kui
oma meremeest ja oli kohe ndus mind vdtma 1939. aasta navigatsiooniks laevale
tekimeheks, s.t. madruseks tingimusel, et ma osaleksin 1939. a. kevadtalvel laeva
taakluse taielikul vahetusel. See on véga vastutusrikas, raske ja pingeline t66, rohkem
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tuleb laeva mastis olla kui laeva tekil. Andsin nBusoleku, 16ime kéed ja kaup oli koos.
Juba jaanuarikuus saabusid hobustega Leemeti metsast pikad masti-, poomide-, kahvlite-
ja kliiverpoomipuud. Mastipuud olid pikad, jdmedad ja rasked, neid vedasid regedega
mitu tlsedat hobust. Koos Magnusega olime sadamas puid vastu vitmas ja kohta
naitamas, kuhu oleks sobiv uue sadama territooriumile puud maha panna. Mind maéaras
kapten Turi puude valvuriks, kuigi tol ajal veel Gnneks vargaid ei esinenud, aga
moraalselt oli seda vaja méaratleda. Ametikoht oli tasuline - nooremmadruse palk kuus.
Sobis. Aga sadamas tuli mul olla peaaegu iga péev, sest puid toodi iga paev nii Tiridele
kui teistele laevadele. Sadamal oli oma alaline kapten, Harjak Priidu, kes samuti jalgis, et
puud saaksid korralikult maha pandud. Igal laeval oli oma virn ja puudevirn ulatus
sadamas meredérest Ule tee Toose talu maadeni.

Samal ajal kaisin ma veel Vainameres unnapuiigil haugi pttidmas. Veebruari 16pul
sai minust mootorpurjeka ,,Rolf” meeskonna liige. Meeskond oli siis laeval veel véike:
mina, motorist, kapten ja neli tédmeest, peale selle Jausa mehed, Aleksander Tekkel ja
Julius Tall ning kaks Emmaste valla Lepiku kiilla meest, kes maal laevade maste, poome,
kahvleid jne. uusi vahetusdetaile valmistasid. Minu t66 oli pdohiliselt laeva taakluse
vahetus ja see t6d oli kolmemastilisel laeval vdga mahukas. Peamine oli veel see, et
kaptenid ja laevaomanikud, Luguse Simmuna mehed, olid vdga ndudlikud, iga asi pidi
olema kdige-kdige parem. Naiteks: kui mastil voi mdnel taagi vaieril oli roosteplekke,
kuulus see kohe uue vastu valjavahetamisele. Vanad meremehed teavad, kui raske on iiht
jamedat vaierit pleissida, et ta sobiks oma kohale. Minul ja Emmaste meestel tuli neid
pleisse teha oi kui palju.

Koige esimeseks todks oli meil kdigil koos seada kokku sakkid ja tdsta need tekil
tiles sonermasti korvale, Kinnitada vantidega nii voo6ri kui ahtri ja pingutada vandid
absoluutselt pingule. Kui sakkipaar oli omal kohal ja nGuete kohaselt kinnitatud, algas
laeva masti kinnitamine saalingust sakkipaari kilge ja siis kett-tali viimine (les sakkide
risti ja selle usaldatav kinnitamine. Masti minek ja sealt allatulek oli minu t66.

Meenutuste kaleidoskoop:
Kuidas minust sai purjelaevaehitaja ja meremees 5.
Manivald Kuik 1. juuli 2004 Hiiumaa

Kui kogu ettevalmistus oli tehtud, algas sonermasti vantide-taakide mahamonteerimine.
Tekil votsid mehed nende vaierite alumised otsad lahti naagelpingist, jumperraudadest,
kliiverpoomist. Minu ulesanne oli kdik need rasked vaierid tdsta mastitopist tle masti
otsa, mis oli saalinguristist peaaegu 2 m pikk. See oli tliraske ja ohtlik ettevétmine, mida
iga tark ette ei votaks, sest allakippuv pikk jame vaier kaalub ise oi kui palju - ei oska
arvata. Meie ratsisime selle t66 nii: Kinnitasin masti toppi piikvalli Glemise ploki aasa
tihestivelise (10 cm labimGdduga plokistive) ploki, vedasin sealt 1abi he purjevalli, mille
ulemise otsa kinnitasin seasdrkaga vandi voi vantide paari allpool saalingi risti ja teine,
s.t. alumine ots langes meeste katte tekile. Kui minul oli tleval saalingus antud vandi voi
vandipaariga kdik okei, hdikasin alla tekile: ,,Tsta!” ja mehed tdstsid ingelttaliga vandi
vBi vandipaari llemise otsa mastitopist veidi allapoole, sinna kus oli piikvalli plokk.
Minule jéi nuld selle vaba vandipaari vdi Uksiku vandiga turnida mastitoppi ja heita
laadung Ule parda s.t. lile mastitopi otsa, kus mehed all tekil saagi pikkamodda tekile
viirasid. Vo6rmastis on neid vante ja taake tksjagu, niipalju kui kahel kael sérmi. Et selle
taakluse vahetuspunkt oli tleval masti saalingus, siis oli see t66 mulle kullaltki ohtlik, ja
mis siin salata, ka raske. Aga ma olin siis juba kogenud ja treenitud purjelaevamadrus
ning teadsin, kuidas end hoida siledal mastitopil ja saalinguristil. Aga see operatsioon
vOttis aega, sest tleval 6hus oli kiirus véalistatud. Kapten Turi ttles korduvalt: ,,Kuik, ole
rahulik ja dra kiirusta, mida tdna ei joua, teeme homme.” Laevamastide vahetamise
kaigus kulges minu t60péev nadalaid leval pilvepiiril. Hommikul pootsmantooliga ules,
I6unal alla, parast I6unat Ules ja dhtul kell viis alla. Olin 18puks kevadpdikese ja tuultega
niivord pruuniks parkinud nagu neeger. Tanu sellele olin terve kui purikas. Selline pikk
operatsioon oli iga masti vahetusel ja neid oli kolm. Uute mastide, taakide ja vahtide
panek vGttis hasti palju aega.

Kui ,,Rolfiga” oli minu poolt k&ik valmis, siis pidin astuma kdrvalolevale Tiride
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LAlari” tekile ja seal kleetima vante tdrvantdriga, et merevesi vante ei paneks roostetama.
See on hea mugav t66. No see uus ,,Alari” likis ja kiiskas nagu Paganini viiul. Uldse olid
Turide laevad Uhed hasti korras laevad. Kord laevas oli ka tasemel, mulle see meeldis.
Merel peab kord olema.

1940. a. kevad Orjaku sadamas

See ajalooline kevad oli nii maal kui merel mitmes mdttes véga pingeline ja drev, kuid elu
laks edasi ja t6od tuli endiselt teha. Kuigi kiideti, et nitd on dnn tulnud meie Guele...
Laevad olid siis veel riigistamata ja kapten oli laevas peremees. Vaatamata poliitilisele
dhkkonnale oli Orjaku sadam taas hiidlaste laevu pilgeni téis ja nende remont kulges nii
nagu enne. Sepp tagus oma sepikojas rauda, Vahtra-poiste saekaater saagis sadamas
laevadele planke ja laudu, vélkusid kirved ja sagisid td6mehed edasi-tagasi modda jaad
laevade ja maa vahet, endiselt tossas aurukatla all tuli jne.

Minul oli esimeseks todkohaks Emmaste valla Haldreka Papi Andrese purjekas
»Meeta”. Laev oli pika talve jooksul tulnud vesilasti ja oli sadamas pdhjas, sest tlikilm
talv ei vBimaldanud talvel laevast vett valja pumbata. No see oli iks todde t66. Sadamas
oli merejad paksus ule 70-80 cm, kbigepealt tuli laeva Umbert jaa ara saagida, et too
saaks veepinnale kerkida. Saagimine toimus vaarisade raske pikkipuu saega. Kuna jaa oli
tlipaks, oli t66j6udlus vaga véike. Saagimisel oli ametis kolm meest, nende hulgas ka
mina. Raske t66 tulemusena saime jaé laeva Umbert 18bi saagida ja j&a alla tikke peita
ning jaa peale tdmmata. Aga lahti me laeva saime. Siis seadsime sakkid jadle ja laeva
alla, imber kere ketid, kust teda tOsta. TOstmiseks kasutasime kett-tali, millel on suur
tostejoud. Kdige raskem moment laeva Ulestdstmisel oli see, kui tuli laev mudast lles
kergitada, hiljem kerkis laev ladusalt. Siis tuli laev veest tiihjaks pumbata, vabastada
kettidest ja sakkidest. LOpetasime ,,Meeta” juures t66 kusagil martsi keskpaiku.

Edasi sain t66d laevade ,,Imanuel”, ,Aadu”, ,Malle”, ,,Ulo” juures. Teha tuli
igasugust remondit0od, enim plankude véljavahetamist. Palka maksti nii tunnitasuna kui
tukitéona. Lisaks sellele oli mul meres veel 50-60 unda haugi piilidmas. Ka neid pidi iga
péev vaatamas kédima, seal tegutsema ja kala dra tooma. To6d oli kevadel rohkem kui
kullaga. Suveks tegin sugisel santsu Koolimeistrite kdige suuremale kahemastilisele
mootorpurjekale ,,Hiiutaat”, mille reeder-kapteniks oli Joosep Koolmeister. Laev oli
eestlaste kbige suurem kahemastiline purjekas. Laeva ostsid Koolmeistrid Kdsmu meeste
kdest ja panid talle uue nime - ,Hiiutaat”. Moni aeg hiljem pandi laevale vGimas
diiselmootor ja vGeti tengad maha ning niiiid oli see mootorlaev, purje enam ei kasutatud.
Aprilli 18pupoole asusin ametisse ,,Hiiutaadile” madrusena. Laev oli suur ja vdimas,
Oigustades igati oma nime.

Meenutuste kaleidoskoop:
Kuidas minust sai purjelaevaehitaja ja meremees 6.
Manivald Kuik 6. juuli 2004 Hiiumaa

1941. a. kevad Orjaku sadamas

See oli kommunistlik kevad. Laevad olid riigistatud, osa laevaomanikke ja juhte laevadelt
maha voetud, kas ,rootsi kardinate” taha paigutatud voi kilmale maale karastama
saadetud, aga laevu oli sadam pilgeni tdis ja kbik hiidlaste omad. Samuti meeskonnad
olid endiselt hiidlased, sbnaga: oma meeste vérk. Laevade remont toimus téiesti uutel
alustel, s.t. kollektiivselt. Saaremaalt tuli kohale peaehitaja, kuulus purjelaevade ehitus-
t6dde meister Mihkel Laht. Tema oli pealik ning tema késkis ja keelas, mééras laevadele
vajaliku remondi, materjalid ja t6émehed. T60meestest moodustati brigaadid ja igale
brigaadile madrati vanem vdi brigadir. TG0 algas martsikuus ja tdomehi tuli kokku igast
Hiiumaa nurgast. Oli vandiraiujaid, tGrvakdplasi, marahiidlasi, odratolguseid jne.
Esimesel p&eval oli Orjaku sadamas inimesi niivord palju, nagu joulueelsel Kéina laadal.
Suur hulk oli endisi Eesti Vabariigi aegseid ametnikke, nagu politseinikud, piirivalvurid,
vallaametnikud jne. Ka talumehed tulid taskuraha teenima. Samuti olid kohal olid laevade
meeskonnad.

Mihkel Laht vottis rahva kokku sadamas uue kai otsas ja vaatas iga soovija isiklikult
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tle teda kusitledes. Koigepealt kutsuti ,,&asi” ette endised laevade remondimehed, siis
uued soovijad. Esimesena ndudis Laht ndha iga t60mehe tooriistu, siis alles laskus
vestlusse. Kui tooriistad talle ei meeldinud, oli imberpd6rd ja kojuminek. Tooriist pidi
igati korras olema ja spetsiaalses todriistakastis asuma. Neid t6omehi ehk adramadruseid
oli palju, kes t66d ei saanud. Mind, kui ,,vana kala” méérati brigadiriks ja tdomeesteks
anti nii endisi politseinikke, piirivalvureid, vallaametnikke kui postkontori ametnikke.
Meie tooks oli palkide tahumine, laevaplankude 16plik viimistlus ja jooksev vajadus.
Méaéarasin mehed paarikaupa tdole, endale votsin paarimeheks Méannamaa kulast parit
Matsena peremehe Oago. Meie viimistlesime laevade plangutusplanke ja andsime need
plangutajatele. Nemad panid plangud jarjekorras aurutamisele ja 16puks laevadele kiilge.
Minu brigaadis oli ks vdga tubli tddmees, endine Kéina konstaabel Paul Saart. Ta oskas
t66d teha ja talle kohe meeldis t66d teha. Eriti spets oli ta kirveste, hdovlite ja késisaagide
teritamisel. Oli ka teisi tublisid t6dmehi ja ega mdnda soss-seppa Laht todle ei vdtnudki.
Need léksid baasidesse maju ja kindlusi ehitama, t66d oli killaga. Uus kord vajas
t66joudu.

Sadamas algas t66, nagu varemgi, hommikul kell 8, 1duna oli kell 13, t66 16pp kell
17. Toole ja ldunale kutsuti laeva klassikellaga, samuti t06 |Bpetamisele. T6O kais
objektidel normaalselt, sest Laht ,,viilimist” ja suitsutunde ei sallinud. Ta kéndis ringi,
stillapuu kées, ja kui nagi viilureid, tegi neile 6htul I16puarve. Uus kord aga tingis seda, et
dhkkond oli vdga pinev - suu pidi rohkem vait olema v6i kui muidu ei saanud vait olla,
tuli vesi suhu vdtta. Inimestevaheline usaldus oli koos Eesti Valitsusega kadunud.
Laevadele mé&ras meeskonnad nudd Tallinnas Riiklik Merelaevanduse kaadriosakond,
eelkdige juhtkonna. Minule oli maaratud purjelaev ,Fram”, mis varemalt kuulus
Emmaste valla mehele kapten Vahtrale. Tema jattis oma laeva maha ja ,,Framile” maéarati
Tallinnast uus meeskond. Kapteniks sai vormsilane Oskar Pickner. Minule oli méé&ratud
nn. vanemamehekoht ehk vanemmadrus.

Maikuus valjusid Orjakust kdik laevad navigatsioonile ja sadamas algas laevade
liiklemine, toodi-viidi kaupu ja elu laks alguses vana rada kuni 21. juunini, mil algas
Saksa-Vene sdda. Sdjas tuli meie laevadel koigil osaleda. Ka meie osalesime oma
»Framiga” eesliinil, alates s6ja esimesest paevast kuni viimaseni. Hukkus palju laevu ja
inimesi, aga meie jdime ellu koos oma laevaga. Meil oli oma salajane kaitsja, kes oli
meiega ka koige raskemal hetkel. See kaitsja oli usk, lootus ja armastus. Raamatute
raamatus on kirjas: ,,Kull on au selle sGjamees olla, kel vagi ja vdimus...”. Nii oli, on ja
jaab igavesti...

Taas Orjaku sadamas

1941. a. meres@jast elu ja tervisega paasenud, naasin 1942. a. kevadel mootorpurjekale
»Dione”. Laev kuulus Jakob Tengile ja ta sai selle tagasi. S6da oma sddalastega oli
muutunud suure uhke laeva peaaegu vrakiks. Taaklus oli maha saetud, tekk mitmest
kohast 16hutud jne. Hakkasime laeva taastama. Toomehi oli kuus. Mina ja motorist
Robert Mets ning kapten olime laeva meeskonnas kirjas. Teised - remondimehed ja kokk
Amanda Kéaaramees. Tood oli vaga palju ja vdga erinevat. ,,Dionel” sain mina tdsise
merekooli, nii teoorias kui praktikas. ,,Dionel” to6tasin kuni 1942. a. 16puni.

Meenutuste kaleidoskoop:
Kuidas minust sai purjelaevaehitaja ja meremees 7.
Manivald Kuik 8. juuli 2004 Hiiumaa

1943. ja 1944. a. Orjaku sadamas

Nud hakkas uus Saksa voim mehi s6javakke varbama ja ka mulle tuli kutse tulla Kéina
vallamajja. Enne aga vormistasin end tddle Orjaku sadamas Aleksander Adamsoni uue
mootorlaeva ehitustdoliseks, sest laevaehitustodlised said sdjavakke votmisel aja-
pikendust. No, selle uue laeva ehitusel tuli teha kdiki t0id, alates sepasellist ja I6petades
meistriabina. Mehi vOeti aeg-ajalt ikka s6tta, kuid mina pidasin 16puni vastu. To6l
kdisime ka talvel pakasega, lund rookimas. Palka saime ka napuotsast, sest olime nagu
pool-sdjavéelased. Minu k&ige viimased t66d oli meister Julius Kaevuga laevakerelt
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plankude m&dtude ja miiude votmine ning need plankude toorikule kandmine ja plangu
kuju joonestamine koos miiuga.

Meie joonestasime toorplangule pliiatsiga kuju ja plangu, té6mehed t66tlesid plangu
mdotu ja serva (Uhe Ulemise) vastavasse miiusse. See oli Ulitdpne t66, kus eksimine
kriipsu vdi poole vorra oli valistatud. No endal pidi eelnevalt see plangutegemine vaga
kapas olema. Apse meil Juliusega ei olnud. Uhtegi planku pole praaki lainud.

Kui laeva viliskere oli ileni plankudega kaetud, algas naadivahede triivimine ja
I86puks pigitamine. See on (ks kdige-kbige vastutavam t66 puukerega laeva juures. Selle
t60 kvaliteedist sdltus tulevase laeva veepeetus ja iga uus laev ei tohtinud merest tilkagi
vett pilssi lasta. Meie uue laeva kere naatide vahet hakkasid triivima vanameister
Bernhard Harjak ja Manivald Kuik. Triivisime nii palju kui vaja oli ning ka pigitasime ise
ara. Kogu keret me ei joudnud éra triivida, sest sdda tuli vahele ja meie uus laev pdles
ellingutel dra. See jai minule viimaseks laevaehituseks, sest tuli minna sdtta vaenlast
tapma.

Purjelaeva kere kui taakluse t66 sai mulle vajalikul tasemel selgeks ja on seda veel
ka tdna. Praegu nikerdan makette. Ka hulk tddriistu on mul veel alles.

Au ja kiitus nendele meestele, kes mulle need todoskused selgeks dpetasid. Neid
tédmehi ja laevajuhte oli palju, eelkdige naabrimehest sepp ja laevakapten Aleksander
Liiv. Olgu muld talle kerge. Ei saa mainimata jatta meistreid - Bernhard Kubja, Julius
Kaev ja suurmeister Mihkel Laht, kes oli lindudlik t66 kvaliteedi suhtes. Meeles on ks
tlitdpne proovitdd, mis ta minule ja Arnold Liivile andis ja see oli nagu uurmaakeri t60.
Pidime tegema laevapoldi peade aukudele puust korgid. Kork on vaja selleks, et niiskus
ei paaseks laeva valisplangu kinnituspoldile ligi. Kui laevakaarte kiilge kinnitatakse
plank, siis puuritakse kbigepealt tollise semperpuuriga Kinnituspoldi pea peale asetatava
muust korgi ,,pesa” ja vaat selle poldi peapesa jaoks pidime meie késitsi tegema
pdikpuust korgi, mis lluakse suure haamriga istuga (pingega) oma pessa. Kdigepealt tuli
saagida Uhe tollisest lauast pdiki the tolli laiune riba ja siis kasihodvliga hakata seda
timmarguseks hooveldama. VGttis aega mis ta vottis, aga valmis me ta tegime ja hiljem
tuli teha neid palju, sest iga plangu kinnituspoldile on vaja kork peale panna.

Kogu see laevade ehitustdo ja remont peab olema tehtud véga puhtalt ja tépselt, sest
laev liigub merel, kus Gmberringi on vesi, mis tahab iga hinna eest laeva keresse tungida
ja et seda ei saaks juhtuda, peab laev olema viss nagu Véinamere j&&. Tapne t60mees
peab olema pika meele ja kannatliku iseloomuga, nii maal kui merel. Tuleb iseloomu
endal kasvatada ja karastada.

Vaat selline oli minu dpipoisi teekond, et saada laevaehitajaks, ja eks ta nii oli vast
koigil, kes omal kdel seda ametit Gppisid.

Paralleelselt laevade remonttéddega sai ara dpitud ka palju vajalikke meremehekutse
juurde kuuluvaid teadmisi. Meremehe teadmisi ja praktilisi oskusi hakkasin dppima juba
lapseeas Orjaku sadamas laevadel. Oppelaevadeks olid meil naabripoisi Arnold Liiviga
laevad ,,Leelo”, ,,Meeta”, ,Jausa” jpt. Enne kui minust sai tGeline meremees, olid kdik
vajalikud esmased teadmised olemas nii teoreetiliselt kui praktiliselt. 16-aastaselt
maéarasin kaardil laevale kursi ja asukoha ning olin iseseisev laevajuht, mdistagi kapteni
valvsa silma all, tema vahele segamata. Minu kindel siht ja soov oli minna merekooli ja
Oppida laevakapteniks, aga s6da tdmbas sellele kriipsu peale.

Tanapéeval enam purjelaevu ei ehitata ja sellest on kahju. On alles vaid veel
malestused sellest kaunist meremehe ja laevaehitaja ajaloost.

Ka selle kirjatliki Kirjutasin selleks, et tdnapdeva noor-randlane teaks, milline oli
minevikus Uhe rannapoisi elu. Tana on elavate kirjas véheseid endisaegseid laevade
ehitusmehi, selleks tuleks nende teadmisi veel dra kasutada. Minu meenutus selle
suuremahulise t60 kohta on tilgake meres, mis ei pruugi ka Uhtida mdne teise ehitaja
mottega. Igal majakal on oma tuli. Laeva ehitamise kunst on sama mis maamehe 6lletegu,
Uks teeb dlle asemel kohvi, teine dlle, mis murrab mehi kui torm mastiménde. Selline
ongi elu, igaliks astume eri jalga ...

LOPP
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